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Son haftalarda en önemli
gündem maddelerinden biri iþ
kazalarý. Tuzla tersanesindeki
iþçi ölümleri, Zeytinburnu'nda
havai fiþek üreten iþyerindeki
ölümler ve yaralanmalar,
Pamukkale Ekspresinin
Kütahya yakýnlarýndaki kazasý
sonucu ölümler ve
yaralanmalar son haftalarýn
gündemini oluþturuyor.
Patronlar ve yöneticiler
kazalarýn sebebini çalýþanlarýn
yeterince tedbir almamalarý,
dikkatsizlikleri ve
eðitimsizlikleriyle açýklarken,
iþin aslýna bakýp kazalarýn
gerçek sebebini anlamaya
çalýþalým. 

Tuzla: Hýzla büyüyen
ölüm sektörü

Tuzla'da 44 tersanede gemi
inþasý yapýlýyor. Bu sektör son
üç yýl içinde üç kat büyüdü,
dolayýsýyla patronlarýn kârlarý
da katlandý. Ancak ayný
yerdeki bir iþin 30-50 taþeron
arasýnda paylaþtýrýlmasý ve
örgütsüzleþtirme giriþimleri
sonucu sigortalý iþçilerin
oraný yalnýzca % 10
civarýnda. TMMOB Ýstanbul
Ýl Koordinasyonu tarafýndan
hazýrlanan raporda iþ
kazalarýna iliþkin tespitler
þunlar:

- Birkaç tonluk sac
parçalarýnýn vinç yerine
küçük forkliftle taþýnmaya
çalýþýlmasý, 
- Ýskelelerin geminin
gövdesine zarar vermesin
diye kaynakla sabitlenmemesi
- Sipariþi yetiþtirmek için
yardýmcý ile yapýlmasý

gereken iþlerin tek kaynakçý,
tek montajcý ile yapýlmasý
- Ýþin çabuk bitmesi için
oksijen hortumlarý ile elektrik
kablolarýnýn düzgünce
birbirinden ayrýlmamasý
- Ýþçinin kaynak yapacaðý
gemi dehlizlerinin fanlarla
gazlardan ayrýlmamasý

Hýzla büyüyen gemi inþasý
sektörünün gerekli tedbirleri
almadýðý, rekabet edebilmek
ve iþleri yetiþtirebilmek için
insana deðil kâra öncelik
verdiði ortada. Kâr, rekabet
ve birikim hýrsýnýn sonucu ise
iþçi sýnýfý açýsýndan fazla
çalýþma, güvencesizlik ve her
an ölümle burun buruna bir
yaþam.

Ölümlerin çoðunun
yüksekten düþme ve elektrik

çarpmasý gibi basit
tedbirlerle ortadan
kaldýrýlabilecek
olmasý kârþýsýnda
kapitalizmin kâr
ve rekabet
hýrsýnýn gözü
dönmüþçesine
hareket
ettiðini
görüyoruz.
Tersanelerde
son 7 yýlda 52
iþçi öldü.
Yüzlercesi de
yaralandý. Bu
iþçilerin hemen hepsi
patronlarýn "kadrolu
olmayan iþçiler" diye tabir
ettiði taþerona baðlý,
güvencesiz, sendikasýz çalýþan
ve aslýnda en çok sömürülen

iþçiler. Yardýmcý
tersanesi sahibi,

AKP
milletvekili

ve MSB
Komisyonu
Baþkaný
Hasan
Kemal
Yardýmcý,
ölümlerin
nedeninin

ekonomik
kaygýlarla

ucuz personel
çalýþtýrýlmasý ve

mukadderat
olduðunu; Torlak

tersanesi sahibi ve MHP
milletvekili Durmuþali Torlak
ise tersanesinde 1983'ten bu
yana 3 ölümlü kaza olduðunu,
3'ünün adlarýnýn ahde vefa
olsun diye 1 tekne ile 2 vince
verdiðini, tersanede kazalarýn
kaçýnýlmaz olduðunu söyledi!
Tersane patronlarý, ölümleri
iþçilerin cahilliðine,
dikkatsizliðine, baret
takmamasýna baðlýyor. Oysa
biz, patronlarýn rekabet
ederek yeni iþ almak,
ellerindeki iþi çabucak
bitirmek, maliyetleri azaltmak
ve kârlarýný artýrmak için iþi
taþeronlar arasýnda
paylaþtýrdýðýný, iþ güvenliði
tedbirlerini almadýðýný, birkaç
kiþinin yapacaðý iþi bir kiþiye
yaptýrdýðýný, günlük 10-12
saat çalýþma koþullarýný
dayattýðýný, yani sorunun
iþçilerin dikkatsizliði ve
tedbirsizliði deðil,
kapitalizmin sýnýrsýz kâr ve
sömürü isteðinin sonucu
olduðunu biliyoruz. Çalýþma
ve Sosyal Güvenlik
Bakanlýðý'nýn Nisan 2007'de

hazýrladýðý raporda, 44
tersaneden sadece 2'sinin tüm
tedbirleri aldýðý, diðerlerinin
ise uzun vadeye yaydýðý yer
alýyor. 

Davutpaþa'da patlama

31 Ocak tarihinde
Zeytinburnu'nda bir iþ
merkezindeki havai fiþek,
fünye ve maytap üretilen bir
iþyerinde büyük bir patlama
meydana geldi. Patlamada 22
kiþi ölürken, 100'den fazla
kiþi de yaralandý. Üstelik
iþyeri bir de ruhsatsýz çýktý.
Meydana gelen patlama
sonucu çýkan yangýn, diðer
katlardaki buhar kazaný gibi
yerlerde de patlamaya neden
oldu. Ýki yýl önce de
Ümraniye'de bir maytap
üretim atölyesinde meydana
gelen patlamada da 6 kiþi
hayatýný kaybetmiþti. Tabii ki
patlayýcý maddelerle ilgili pek
çok standart, yönetmelik,

Bakanlar Kurulu kararý, teblið
vs. var. Ancak rekabet ve kâr
hýrsý, iþyerlerini kaçak
çalýþmaya, iþçileri
güvencesiz, sigortasýz
çalýþtýrmaya

özendiriyor/zorluyor. Böylece
alýnmasý gereken tüm
güvenlik önlemleri teferruat
haline geliyor. Oysa patlayýcý
ve parlayýcý maddelerle ilgili
1475 sayýlý Kanun ve 7/7551
sayýlý Bakanlar Kurulu
kararýna göre iþyerlerinin,

etraflarý tel örgü veya kafesle
çevrilecek ve þehir dýþýnda
kurulacak; sigara, kibrit,
çakmak vs kullanýlmayacak
bir bölümde bulundurulacak
iþçi sayýsý, madde miktarý,
binada hangi iþin yapýldýðý
ayrý ayrý levhalarla
duyurulacak vs. Ancak,
uygulamada pek çok iþyeri bu
kurallara uymuyor ve
ruhsatsýz olarak faaliyet
gösteriyor. Uygulamada
sorumluluðu bulunan Ýçiþleri
Bakanlýðý, Çalýþma Bakanlýðý
ve belediyeler ise bu
kuralsýzlýða göz yumarak
kazalara ve ölümlere davetiye
çýkarýyorlar. Açýk ki yaþanan
facialarýn nedeni sorumsuzluk
ve denetimsizlik. Sonucu da
daha fazla kâr, birikim,
rekabet ve iþçilerin sadece bir
maliyet unsuru, belki de
ölenler listesinde bir satýr
olmasý. Ýþyerinin seçiminden
çalýþanlarýn güvenliðine ve
eðitimine kadar her alanda
kapitalist sistem altýnda
kuralsýzlýk ve kâr merkezlilik
hakim. 

Tren kazalarýndan kim
sorumlu?

Tren kazalarý, en
güvendiðimiz ulaþým yolu
olan raylarýn da güvenilmez
olduðunu düþünmemize neden
oluyor. Pamukova, Tavþancýl,
Temelli hemzemin geçit
kazasý, Ankara garý "tren
kaçma" kazasý, Erdemir treni
kazalarýndan sonra þimdi de
Pamukkale Ekspresi Kütahya
yakýnlarýnda raydan çýktý,
içlerinde tren þefi de olmak
üzere 9 kiþi hayatýný kaybetti.
Bu kazanýn sebebi, raylarýn

bakýmýnýn yapýlmamasý ve
hasarlarýn kontrol edilmemesi
sonucu raylarýn kýrýlmasý.
Kazanýn olduðu bölge, yolcu
ve yük trenleri tarafýndan
yoðun olarak kullanýlýyor,
ancak personel ve bakým çok
az. Kazanýn sorumlusu olarak
yol çavuþu, kýsým þefi ve þube
þefi gösterildi. Ancak
suçlanan þube þefi, 39 kadrolu
iþçi ile 240 km'lik bir
güzergahta, kýsým þefi 4
kadrolu iþçi ile 46 km'lik
güzergahta görev yapýyordu.
Bu rakamlara bakýldýðýnda,
çalýþanlarýn sayýsýnýn
azaltýlarak, aslýnda
demiryollarýnýn ölüme terk
edildiðini söyleyebiliriz.
TCDD'de maliyeti azaltmak
ve kârlý hale geçebilmek için
1995 yýlýndan beri uygulanan
politikalar sonucu çalýþan
sayýsý ve yatýrýmlar azaltýlarak
bakým ve onarým atölyeleri
iþlevsizleþtirildi ve kapatýldý,
TCDD'ye vasýflý iþgücü
yetiþtiren demiryolu meslek
okullarý kapatýldý. Maliyeti
azaltýp kârlý hale geçmek için
insan hayatýný hiçe sayan tüm
bu yapýlanlardan sonra bir de
10.000 km'lik yolda meydana
gelecek kazalardan dolayý
iþçilerin suçlanmasý bardaðý
taþýrýyor. Özelleþtirmeler ile
kamu hizmetinden vazgeçme
niyetinde olanlara kârþý
yaþam ve çalýþma hakkýný
savunmalý, meydana gelen
kazalardan TCDD'yi kârlý
hale getirmek isteyenlerin
sorumlu olduðunu, "birikim
için kâr" diyen kapitalist
sistemin sonuçlarýna karþý
çýkmalýyýz.

Dünyada
her yýl yaklaþýk

27 milyon iþ kazasý
oluyor ve 1.2
milyon kiþi

ölüyor.

Özlem Gitmez

27 Aralýk'taki cumhurbaþkanlýðý
seçimlerini kazanan Mwai Kibaki'ydi.
Muhalif taraftaki Raila Odinga ise seçimi
200 kadar oyla kaybetmiþti ve bütün
sorunlar tam da seçim sonuçlarýnýn
açýklandýðý gün yaþanmaya baþladý.

Odinga seçim sonuçlarýný 'sivil bir
darbe' olarak niteledi, AB seçim
gözlemcileri seçimlerin uluslar arasý
standartlara uygun olmadýðýný açýkladý,
Kenya seçim komisyonu'nun 5 üyesi oy
sayýmlarýnda yolsuzluk yapýlmýþ
olmasýndan kaygý duyduðunu ilan etti.

Sonuç…

Yaklaþýk 100 kiþi öldü, büyük kýsmý
eylemler sýrasýnda polisin ateþ açmasýyla
öldürüldü. 300.000 kadar kiþi de
evlerinden oldu.

ABD'nin stratejik müttefiki olan Kenya
Afrika'nýn en zengin doðal kaynaklarýna
ve en büyük yoksulluða (sýradan halkýn
yoksulluðu) sahip ülkesi. Kenya inanýlmaz
yolsuzluklarýn ülkesi. Halk yýllardýr kendi
hükümetleri tarafýndan soyuluyor.

Yaþanan gerginliðin tek sebebi etnik
deðil. Kenya'da 43 farklý etnik grup var.
En büyüðü Kibaki'nin de içinde olduðu
Kikiyu, nüfusun %22 sini kaplýyor.
Odinga'nýn kabilesi Lou. Kenya'nýn
yönetici sýnýfýný oluþturanlarýn çoðu
Kikiyu kabilesinden ve çatýþmalarýn çoðu
Kikiyu ve Lou kabilesi arasýnda
gerçekleþiyor. Bu durum aslýnda yoksul

olanýn zengin olandan hesap sormasý
olarak okunmalýdýr. 

Kibaki'ye güvensizlik 2005'deki anayasa
deðiþikliðine dayanýyor. Anayasa'nýn sivil
haklara dayalý olacaðý, etnik azýnlýk
gruplarý haklarýnýn anayasal güvenceye
alýnacaðý sözlerini tutmayarak hükümet
baþkanýnýn yetkilerini geniþleten bir
anayasa önerdi ve referandumda halk bu
anayasaya karþý çýktý.

Odinga'nýn Turuncu Demokratik
koalisyonu gerçek bir alternatif olamadý
çünkü her ne kadar Kibaki'den daha ileri
de olsa neoliberal bir koalisyonu ifade
ediyor ve dolayýsýyla sokaktaki harekete
önderlik eden bir pozisyonda deðil. 

Halkýn büyük bir kýsmý sefalet içinde,
en büyük sorun topraksýzlýk. Kenya'da az
bulunan verimli topraklarýn bulunduðu
Rift vadisinde en þiddetli çatýþmalarýn
yaþanmasý da þaþýrtýcý deðil dolayýsýyla.

Kenya'da son yýllarda ekonomide %6'lýk
bir büyüme görüldü fakat bu ekonomik
büyüme elbette ki sýradan insanlar için
refah anlamýna gelmedi aksine topraksýz
insanlarýn sayýsý arttý, iþsizlik büyüdü.
Nüfus 25 yýlda iki katýna çýktý. Hayat
sýradan insanlar için çok daha zor bir hale
geldi ve sokaklar yoksulluktan sýkýlmýþ
olan insanlarla doldu. Kenya'da yaþananlar
kafamýzdaki Afrika þablonuna uyan basit
bir 'kabileler arasý savaþ' deðil, insanlarýn
reform için, yoksulluða, yolsuzluða hayýr
demek için, gerçek bir deðiþim için,
gerçek bir alternatif için sokaða
çýkmasýdýr.

Krizler ve Kapitalizm
Kapitalizm delice bir sistem. Sistem bu

deliliðinin bedelini bizlere yani sýradan
insanlara her zamankinden daha da aðýr
bir þekilde ödettiði zamanlara da kriz
dönemleri deniyor. 

Kapitalist sistemin en temel sorunu,
sistemin motoru olan iþçi sýnýfýnýn ürettiði
artý deðere duyduðu ihtiyaçtýr.
Kapitalistler kendi aralarýndaki rekabette
ayakta kalabilmek için üretimi sürekli
artýrmaya çalýþýrlar. Bunun için de emeðin
verimliliðini artýran makineler daha yoðun
bir þekilde kullanýlýr. Böylece iþçi baþýna
düþen makine miktarýný artar. Tek bir
kapitalist açýsýndan geçici bir yarar
saðlayan makineleþme, diðer
kapitalistlerin de bu yolu seçmeye
zorlanmasýyla ortalama kâr oranlarýnda
düþme eðilimine neden olur. Marx bu
sürece; uzun vadede kâr oranlarýnýn
düþme eðilimi der. 

Bu eðilim sadece bir 'eðilimdir'. Tabii ki
kapitalistler kârlarýný korumak için
ellerinden gelen her þeyi yapar.
Çoðunlukla bunu ya doðrudan iþçilerin
üretimden aldýklarý pay olan ücretleri
düþürerek, çalýþma saatlerini arttýrarak
gerçekleþtirir ya da yine iþçilerin devlete
ödediði vergilerden saðlanan sosyal
güvenlik, eðitim ve saðlýk haklarýna
saldýrarak dolaylý kesintilere giderler.
Ancak kapitalistlerin bu yöntemlerle
hortumlayabileceklerinin de bir sýnýrý var.
Ýþçileri daha fazla çalýþtýrmanýn veya aç
býrakacak kadar düþük bir ücrete mahkum
etmenin fiziki bir sýnýrý söz konusudur. 

Sonuç olarak üretimdeki makinelerin
deðerinin emeðe orantýsý kâr oranlarýnýn
artýþýný imkansýz hale getirir. Bunun
nedeni kâr oranlarýnýn hesaplanmasýnda
sadece emekten elde edilebilen artý

deðerin üretimdeki makinelerin ve emeðin
toplam deðerine bölünüyor olmasýdýr.
Kapitalist, iþçi tarafýndan üretilen tüm
deðere el koyabilse, yani iþçiye hiç para
vermeden yüzde 100 sömürse bile
makinelerin artan deðeri yine de  kâr
oranlarýný aþaðýya itmeye devam
edecektir.  

Kâr oranlarýnýn düþme eðilimi
kapitalizmin temel çeliþkisine açýklýk
getirmekle birlikte krizlerin neden
yaþandýðýný izah etmiyor. Sadece sistemin
büyümesinin kademeli olarak düþüþe
geçmesi beklentisine yol açýyor. 

Döngüsel krizler, sistemin doðuþundan
bu yana kapitalistlerin bir sýnýf olarak
üretimi rasyonel bir þekilde
planlayamamalarýndan kaynaklanýyor. Bir
iþ döngüsü talep ve üretimin artmasýyla
baþlar. Üretim arttýkça daha fazla insan iþ
bulur ve daha fazla mal satýn alabilir.
Üretimdeki bu ani artýþ sistemin limitimi
zorlayana kadar sürer. Limitlerden birisi
en azýndan bazý sektörlerde yeterince iþçi
bulunamamasý olabilir. Ýþçiye olan talep
ücretleri yukarýya itmeye baþlar. Bu bazý
firmalarýn kârlarýný aþaðýya iter ve yeni
makinelere yatýrýmlar ertelenir. Bu,
makinelere olan talebin azalmasýna ve
dolayýsýyla bu makineleri üreten
fabrikalarda iþçi çýkarmalarýna neden olur.
Tüketim mallarýný satýn alabilecek ücretli
iþçi azalýr; bu da tüketim mallarý üreten
fabrikalardan daha çok iþçinin iþten
çýkarýlmasýna neden olur. Böylece
döngünün aþaðý doðru gidiþi devam eder.
Bu vahþi döngü en fazla iþçileri vurur.
Ayný zamanda bazý kapitalistleri de iþ
hayatýndan çýkarýr. Ama hepsini deðil.
Bazý kapitalistler diðer kapitalistler için
üretimde bulunmaya devam ederler. Bu da
onlarý ayakta tutmaya yeter. Ýktisadi
bunalýmýn yarattýðý deðer çöküþü ayakta

kalan kapitalistlerin batanlarýn fabrika,
makine ve diðer üretim girdilerini çok
ucuza satýn alabilmelerini saðlar. Böylece
yeni bir döngü baþlar.

Ýþ döngüsü de kendi baþýna kapitalist
sistemin iþleyiþ biçimini açýklamaz.
Döngüler vahþidir ve iniþ döneminin
korkunç faturasý iþçilere çýkartýlýr ve
sistem bu þekilde çalýþmaya devam eder. 

Ne var ki iki faktörü, yani iþ döngüleri
ile kâr oranlarýnýn uzun vadede düþme
eðilimini birleþtirdiðimizde gerçek resmi
görebiliriz. Uzun dönemde kâr oranlarýnýn
düþme eðilimi döngü iniþlerinin daha
derinleþmesi, çýkýþlarýn ise sýðlaþmasý
demektir. Döngü çýkýþýnýn pik noktasýnda
dahi iþsizlik ortadan kaybolmaz, zengin ve
fakir arasýndaki uçurum derinleþir. Döngü
iniþlerinde artan derinlik ise  ekonomik
buhraný felakete dönüþtürür. 

Bu iliþkinin kýrýlmýþ gibi göründüðü bir
dönem söz konusuydu. 1945-1973
arasýnda kapitalizm  döngülerinin sýð
olduðu kesintisiz bir büyüme dönemi
yaþadý. Bunun sýrrý Ýkinci Dünya
Savaþýnda artan ve bir daha da gerçek
anlamda düþmeyen devlet
harcamalarýndadýr. Devlet harcamalarýný,
1930 Büyük Buhraný'na çözüm olarak

Keynes ortaya atmýþtý. Ancak Keynes'in
fikirleri baþarýyla uygulanmadý. Bunun
nedeni uluslar arasý rekabet ortamýnda
devlet harcamalarýný arttýrmaya yönelik
vergilendirme yapan herhangi bir devletin
kendi kapitalistlerini bunu yapmayanlara
göre daha dezavantajlý duruma sokacak
olmasýdýr. Ýkinci Dünya Savaþý sýrasýnda
devasa artan silahlanma harcamalarý
savaþtan sonra da devam etti. Atom
bombasý gibi yeni silah teknolojileri çok
pahalýydý. Silahlanma harcamalarýnýn farký
ise, bir devlet silahlanma harcamalarýný
artýrdýkça silahlanma yarýþý nedeniyle
diðeri de ona yetiþmek zorundadýr çünkü
silahlanma, rekabet halindeki
kapitalistlerin piyasa ve kaynaklara eriþim
ve kontrolünü belirler. Bu da baþka bir tür
deliliktir. Kaynaklarýn kitle imhasý için
silahlara gömüldðü  sürekli savaþ
ekonomisi çýlgýnlýðýdýr. Bu çýlgýnlýk Kore
ve Vietnam savaþlarýna, Küba füze
kriziyle neredeyse nükleer bir savaþa ve
dünyayý onlarca kez yok etmeye yetecek
kadar nükleer cephane birikimine neden
oldu. 

Sürekli silahlanma ekonomisi kâr
oranlarýnýn düþüþünün temel sürecini
durduramaz. 1973'te kâr oranlarýnýn

düþme eðilimi 1945 sonrasý hýzlý ve
neredeyse kesintisiz ekonomik büyüme ile
hafif atlatýlan kýsa dönemli daralmalarýn
sonlanmasýna neden oldu. Krizler yeniden
dünya ekonomisinde buhran olarak
yaþanmaya baþlandý. 

Günümüzde iþsizliðin kaçýnýlmaz
olduðunu, zenginlik üretiminde bir
patlama olmasýna raðmen milyarlarca
insanýn yoksulluða mahkum kalmasýný
kabullenmemiz isteniyor. Ýnternet çaðýnda
dünya nüfusunun üçte ikisi hâlâ tek bir
telefon görüþmesi dahi yapmamýþ
durumda. 

Sistemin 30 yýlýnýn en kötü krizlerine
tampon oluþturan silahlanma harcamalarý
tüm hýzýyla sürüyor ve hepimizi tehdit
ediyor. Artýk dünyanýn iklimi de
mahvolmaya baþladý ve "týmarhane
ekonomisi" bu yýkýmý gün geçtikçe
artýrýyor. 

Günümüz krizleri

Marx, kapitalizmin krizlerinin baþka bir
özelliðini daha ortaya koydu. Kâr
oranlarýnýn düþmesiyle birlikte
kapitalistler bireysel problemlerini
birbirlerini soyarak çözmeye çalýþýyorlar.
Bu bizim spekülasyon olarak bildiðimiz

olgudur. Kapitalist, fiyatlarýn artacaðý
beklentisi ile kýt kaynaklarý satýn alýr.
Bunlar temel olarak ham madde, arsa ve
mali araçlardýr. Bir bütün olarak bu
faaliyet sistem içinde fazladan deðer
yaratmaz, ancak bir illüzyona yol açabilir.
Kapitalistler, sistem iniþe geçtiði anda
buhar olup gidecek olan "kaðýt üzerinde
kâr" biriktirirler. Bu çeþit bir faaliyette
bulunan kapitalistin tek yaptýðý, bu
spekülatif kumarda kaybeden kapitalistin
kârýný çalmaktýr. 

1929 Büyük Buhraný gerçek ekonominin
zirvede olduðu bir döngüden sonra
yaratýlan muazzam bir spekülatif balonun
ardýndan ortaya çýkmýþtý. 

Geçen yaz aylarýnda patlak veren "sub-
prime mortgage" krizi sistemin deliliðinin
tipik bir göstergesidir. Banque AIG'in
küresel stratejisti ve Avrupa
Komisyonunun Euro'ya geçiþ ile ilgili eski
danýþmaný Bernard Connolly, son yýllarda
yaþanan kredi balonunun Büyük Buhran
öncesindeki 1920'lerin spekülasyon
sürecine çok benzediðini söylüyor. 

Spekülatif bir þekilde yukarý itilen
gayrimenkul fiyatlarý, emlak alýmý için
kredi verme iþini çok kârlý bir hale
getirmiþti. Emlak fiyatlarý artmaya devam

ettikçe de hiç bir risk söz konusu deðildi.
Sürekli artan kiralarla karþýlaþan çok
yoksul insanlar bile ev almayý tercih
ettiler. Bunun için de zar zor
ödeyebilecekleri krediler aldýlar. Bankalar
bu krediler üzerinden para kazandý.
Bunlarý diðer bankalara satmak için
finansal araç haline getirdiler. Sonuçta
bütün bankacýlýk sistemi bu riskli
kredilere mahkum oldu.  

Ev fiyatlarý düþmeye baþladýðýnda ise
tüm piyasa kontrolsüzce düþüþe geçti.
Uluslar arasý bankalarýn elinde 100 milyar
dolar batýk kredi bulunuyor. Bu rakam
onlarýn kaybetmeyi beklediklerini beyan
ettikleri miktardýr. Ancak Ýngiltere
hükümeti nispeten küçük bir banka olan
Northern Rock çöküþünü engellemek için
100 milyar dolar saðlamak zorunda kaldý. 

Fransýz Sociate Generale bankasý 7
milyar dolar kaybetmesinin sorumlusu
olarak banka için spekülasyon yapan
banka çalýþaný Jerome Kervel'i suçladý.
Kervel spekülasyon yapmanýn iþinin bir
parçasý olduðunu ve Aralýk  2007 sonuna
kadar bu yolla bankaya 1,5 milyar dolar
kazandýrdýðýný, tam da bu nedenle
kimsenin yetkisiz iþlem yatýrýmýna itiraz
etmediðini söyleyerek kendini haklý bir
þekilde savundu. 

Kervel haklý. Bu banka çalýþanýnýn
yaptýðý bütün sistemin iþleyiþinin sadece
minyatür bir resmi. 

Türkiye

Türkiye ekonomisi dünya manzarasýnýn
bir parçasý.  2007 cari iþlemler açýðý 2000
yýlýndaki açýðýn üç katýndan fazla. 62,883
milyar dolar olan açýk, bir önceki yýla
göre yüzde 16 arttý. Bu büyük açýk
Türkiye'deki yüksek faizlere yatýrým
yapan spekülatif sýcak para giriþleriyle

finanse ediliyor. Türkiye ekonomisinin
altýnda patlamaya hazýr bir bomba
bulunuyor. 

Bunun bedelini halihazýrda ödüyoruz.
Bu açýðý karþýlayabilmek için gerekli olan
sýcak para giriþini teþvik eden yüksek
faizleri devlet bizim vergilerimizle finanse
ediyor. Ayný zamanda zenginler için lüks
mallarýn ithalatýnýn finansmaný da bunlarla
yapýlýyor. Türkiye'nin 2007'deki dýþ ticari
açýðý (ihracat - ithalat) 15 milyar dolar, bu
2000'deki açýðýn on kat fazlasý. Lüks
arabalar, ithalatýn en büyük kalemini
oluþturuyorlar. 

2001'deki gibi bir kriz tehlikesi söz
konusu. 2000-2001 krizinde sýcak para
ülkeden çýktý, yaþam standartlarýmýz
yüzde 40 kesintiye uðradý.

Krizler ve Biz

Krizler, bize yönelik saldýrýlarýn
þiddetlenmesi anlamýna geliyor. Spekülatif
hayallerinin yýkýmýyla karþý karþýya kalan
kapitalistlerin ilk hedefi krizin faturasýný
bize ödetmektir. Türkiye'deki iþçiler 2001
krizinde kaybettiklerini hâlâ telafi
edebilmiþ deðil.  

Eðer yeni bir mali kriz söz konusu
olursa 2000-2001'deki gibi hatta daha
büyük bir saldýrýyla karþý karþýya
kalabiliriz. "Kriz olur mu, olursa ne kadar
derin olur" diye düþünüp durmanýn anlamý
yoktur. Her zaman saldýrý altýndayýz. Bu
saldýrý daha da þiddetlenebilir. 

Bu saldýrý bizim ücretlerimize, saðlýk
sistemimize, emekliliðimize, iþimize
yönelik oluyor ve olacak. 

Cevabýmýz "bu sistem sizin; bedelini biz
ödemeyeceðiz" olmalýdýr. Türkiye'nin mali
piyasa grafikleri içinde kaybolmadan bu
saldýrýya karþý savaþmak zorundayýz.

Týmarhane Ekonomisi Ýnsanlýða Karþý

Ýþ kazalarý: Ýþçilerin suçu mu patronlarýn kâr hýrsý mý?! Kenya’da neler oluyor?

Tuzla'da iþçiler yasal sýnýrýn saatlerce üstünde, haftada 70
saate yakýn çalýþmak zorunda býrakýlýyorlar, sonra da

patronlar tarafýndan dikkatsizlikle(!) suçlanýyorlar. Tersane
Ýþçileri Birliði Derneði (TÝB-DER) 10 Þubat'ta Taksim'de
eylem yaptý. Milletvekili Ufuk Uras, Bakan Faruk Çelik'in
yanýtlamasý için bir soru önergesi verdi. Çeþitli partiler,

sendikalar ve örgütler, tersanede inceleme yaptý. TMMOB
Ýstanbul Ýl Koordinasyonu ayrýntýlý bir rapor hazýrladý.

Türkiye'de
her yýl yaklaþýk
80000 iþ kazasý
meydana geliyor
ve bu kazalarda

1600 iþçi
ölüyor.

Pamukkale Ekspresi’nin yaptýðý kazada 9 kiþi öldü.

Cem Uzun
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